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1. ELOZMENYEK

Oroszlany Varos Onkormanyzata a Kbt. 122/A. §-a szerinti hirdetmény nélkiili kdzbeszerzési
eljarast inditott ,,Oroszlany-Tatabanya Kkozotti kerékparut megvaldsithatosagi
tanulmanyanak és Kkiviteli szintii engedélyezési tervdokumentacidjanak elkészitése a
HUSK Kerékpar korutvonal az Eurovelo 6-hoz csatlakozva cimili, HUSK
/1301/2.3.1./0005 szamu projekt keretében” targyban.

A kozbeszerzési eljaras lefolytatasanak eredményeként a tervezi munkat a PARTNER Mérndki
Iroda Kft. nyerte el.

A projekt keretében Tatabanya (Kertvarosi korforgalom) és Oroszlany (Takacs Imre utca)
kozotti szakaszon keriil kijelolésre, majd megtervezésre a kerékparit nyomvonala, illetve az ut
megvalositdsdhoz sziikséges miitdrgy és kozmil tervek Tatabanya, Kornye, Kecskéd és
Oroszlany telepiilések teriiletén; az Altal-ér, illetve annak vizgyiijtéjéhez kapcsoloddan
keriilhet kijelolésre a nyomvonal. A tervezési munka tartalmazza Majk kerékparos
megkozelitésének kialakitasat is.

Jelen tervfazisban a megvaldsithatosagi tanulmany késziilt el annak érdekében, hogy az érintett
telepiilési Onkorményzatok ki tudjak valasztani azt a nyomvonal véltozatot, mely a
legoptimélisabb a telepiilésiik szempontjabol.

A Tanulmdny készitése soran egyeztetéseket, helyszini bejardsokat tartottunk az érintett

telepiilések, valamint az érintett szakmai és civil szervezetek képviseloivel.

Az egyeztetéseken elhangzottak alapjan dolgoztuk ki a jelen megvalosithatosagi tanulmanyban
bemutatott nyomvonalvaltozatokat.

A projekt tovabbtervezése a mar kivalasztott végleges nyomvonal valtozatra torténik majd.

A HUSK program atfogé, stratégiai célja a hatartérség gazdasagi és tarsadalmi
integracidjanak erositése.

A program atfogo célja és a stratégia kulcselemei a kdvetkez6 specifikus célok kialakitasahoz
vezettek:

a hatartérség gazdasagi versenyképességének erdsitése

az emberek ¢s kozosségek kozotti tarsadalmi és kulturalis koherencia novelése
a hatartérség elérhetdségének és kommunikacidjanak javitasa

a természeti értékek védelme

Oroszlany Varos Onkormanyzata a Pons Danubii EGTC tagjaként keriilt be a Szlovak —
Magyar Hataron Atnyiil6 Egyiittmiikodési Program altal meghirdetett forrasok vérkeringésébe.
A tagsag elonyeit kihasznalva sikeriilt projektpartnerként kapcsolédnia a HUSK kerékpar
korutvonal csatlakozva az Eurovelo 6-hoz cimiit HUSK/1301/2.3.1/0005 azonositoszamu
palyazat résztvevoihez.



A projekt megvalodsitasa érdekében 31/47-1/2014 szam alatt az alabbi 6nkormanyzatok, illetve
szervezetek kotottek egytittmiikodési megéllapodast:

Tatabanya Megyei Jogti Varos Onkormanyzata
Oroszlany Varos Onkormanyzata

Kérye Kozség Onkormanyzata

Kecskéd Koézség Onkormanyzata

Altal-ér Szovetség

KEM Sportszovetségek Szovetsége (koordinald partner)

Az egyiittmiikodés célja Tatabanya — Kornye, Kecskéd — Oroszlany (Majk) telepiilések kozott
sajat nyomvonalu kerékparut megépitése

a biztonsagos kerékparos forgalom megteremtésére,

a ,,hivatasos forgalom” kerékparozas megteremtésére, novekedés elosegitése,

a gépjarmu és kerékparos forgalom szétvalasztasa érdekében,

a fejlodo kerékparos idegenforgalom érdekében,

egészséges csaladi szabadidd eltoltésére, szabadidds sport érdekében,

az elkésziilt Altalér-volgyi kerékparat (Tatabanya — Vértessz616s — Tata kozotti)
nyomvonalhoz kapcsolodas,

Az Altal-ér vizfolyas masodik iitemfi rehabilitaciojaval kapcsolatos 6sszhang,
parhuzamossag, szinergia megteremtése,

HUSK/1301/2.3.1/0005.- HUSK koratvonal csatlakozva az Eurovelo 6 palyazat
megvaldsitasa.



2. APROJEKT HATTERE

2.1. GAZDASAGI AKTIVITAS, JOVEDELMI VISZONYOK

A jelen projekt altal érintett kistérségek, telepiilések gazdasagi aktivitasat vizsgalva az lathato,
hogy a munkanélkiiliek aranya viszonylag alacsony, amely Osszefiigg a térség gazdasagi
aktivitdsaval. Viszont a magyar atlagnak megfeleléen magas az eltartottak és az inaktivak
aranya.

Kistérségek ] -
|ster:se'ge ! Foglalkoztatott | Munkanélkiili | Inaktiv Eltartott Osszesen

telepiilések

Tatabanyai 37363 4227 24304 19 797 85 691

kistérség

Tatabanya 29613 3426 19 289 15 425 67 753

Kornye 1951 204 1295 1018 4468

Oroszlanyi 10 868 1245 7884 6166 26 163

kistérség

Oroszlany 7617 914 5635 4280 18 446

Kecskéd 869 73 599 447 1988

Komarom- 131 062 15224 86 862 71 420 304 568

Esztergom megye

1. tablazat: Kistérségek, telepiilések gazdasagi aktivitasa 2011-ben

2.2. KEREKPAROS KOZLEKEDES MAGYARORSZAGON

Hazankban egyre tobben jarnak kerékpdarral munkdba. Ez a trend immar nem csak vidékre
jellemzd, ahol a tomegkozlekedés helyenként nem nyujt kielégité megoldast a mindennapi koz-
lekedésre, hanem Budapesten és mas varosokban is. A munkaba jaras mellett a kerékparozas
leginkabb a szabadidds tevékenyégen beliil éli a reneszanszat. Tenni kell azért, hogy
megmaradjon a valasztas szabadsaga (aki ugy akarja mehessen kerékparral) és azért is, mert
ezzel aktivan hozzajarulunk a vidék értékeinek megorzéséhez. A vidék fenntarthatd
fejlesztésének modellje nem nélkiilozheti a kerékparozast, mint a kozlekedés hatékony,
kornyezetbarat és emberkozeli agat.

A jelen projekt altal tervezett kerékparos nyomvonal kapcsolédik az elmult években
atadott Tatabianya — Tata Altal-ér menti kerékpariithoz, mely kerékparut bizonyitja,
hogy ha megvan a megfelel6 miiszaki infrastruktara, akkor igenis van igény a
kerékparozasra. Az atadott kerékparut kihasznaltsaga igen magas, mind a kozlekedés
céla kerékparozas, mind a szabadidés-, illetve sport jellegii kerékparozas igénybe veszi.
Ez a pozitiv példa is jelzi, hogy sziikség van térségi, telepiiléskozi kerékparos halozat
kiépitésere, mert az igény nagy rd.



2.3. ILLESZKEDES A MAGYAR KOZLEKEDESPOLITIKAHOZ

A magyar kozlekedéspolitika iranyait tobb dokumentum hatarozza meg egymassal
parhuzamosan, egymast kiegészitve — egyeldre (a Nemzeti Kozlekedési Stratégia elfogadéasaig)
még nem egységes rendben:

Magvar kozlekedéspolitika 2003-2015

A Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015 cimti dokumentum a Magyar Koztarsasag hivatalos,
elfogadott kozlekedéspolitikdja. A dokumentum — projektiinkkel 6sszhangban — a kerékparos
kozlekedési modot és a kerékparos infrastruktirat egyarant prioritasként kezeli.

Egvységes Kozlekedéstfejlesztési Stratégia

Az EKFS a kerékparos létesitményekre vonatkozoan gyengeségként allapitja meg, hogy ,,A
kerékparutak és kerékparos létesitmények sok helyen hidnyosak és/vagy rossz mindségiiek,
nem alkotnak egységes halézatot.”

Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS)

A jelenleg elfogadas alatt 4116 NKS a kerékparos kozlekedés teriiletére az aldbbiakat hatarozza
meg: ,,A kerékparos kozlekedés fejlesztésének célja az elérhetdség biztositasan €s a haztdl hazig
torténd kozlekedésen tilmenden a kornyezetbarat kozlekedési modok eldnyben részesitése.
Mindez akkor valosithato meg, ha a kozlekedok szamara megfeleld kindlat all rendelkezésre,
amelynek integrans elemei a vonzo, un. kerékparos barat létesitmények. Ehhez sziikséges a
kerékpéros és gyalogos kozlekedés kiilonbozd eszkozokkel torténd eldnyben részesitése,
népszerlsitése, tovabba a kozlekedés minden résztvevdjének szemléletformalasa.

Széchenyi 2020 és Operativ Programjai

A Széchenyi 2020 fejlesztési program alapdokumentuma a jelenleg egyeztetés alatt allo
Partnerségi Megéllapodas. Ezeket az EU szintli célokat az Eurdpa 2020 Stratégia, valamint a
beldle levezetett un. 11 tematikus célkitlizés jeldli ki.

Ezek koziil a kerékpdrozast az alabbi tematikus célok érintik:

- EU TEMATIKUS CEL 6: A kornyezetvédelem ¢és eréforras-felhasznalas
hatékonysag ,,A szilik keresztmetszetek a kozosségi €s kerékparos kozlekedésben, a
kozteriileti, az lizleti és a rekredcios infrastruktura allapotdban, a zoldfeliiletek, a
szocidlis varosrehabilitacid és a térségi piacok hianyédban, az épiiletenergetika és
tavhdszolgaltatas korszeriitlenségében azonosithatok.”

— EU TEMATIKUS CEL 7: A fenntarthatd kozlekedés elémozditisa és
kapacitashidnyok megsziintetése a fobb halozati infrastruktirdkban ,,Az Gjra teret
nyerd  kerékparos  kozlekedés igényt tamaszt az infrastrukturalis,
kozlekedésszervezési és biztonsagi megoldasok, valamint az intermodalitas felé.”

A 2014-2020-as programozasi idészakra vonatkoz6 EU-s forrasok hatékony felhasznalasat
segitd operativ programok részletesen rogzitik a fejlesztési prioritdsokat és célokat, valamint az
ezekhez kapcsolodd intézkedéseket. Az egyes OP-k altal tovabbra is kiilon-kiilon kezelt
teriileteik mellett a korabbinal Iényegesen nagyobb hangstlyt kap az intézkedések soran a mas
intézkedésekkel, illetve OP-kkal valé komplexitas.

A kerékparozas megjelenik a TOP minden prioritasi tengelyében (1-6), féleg infrastruktira
fejlesztés ¢€s telepiilési fenntarthatdsag témakdorben.



A VEKOP esetében kerékparozashoz kapcsolhatd fejlesztések elsdsorban a 3. és 4.
prioritastengelyben jelennek meg, szintén infrastruktira és telepiilési kdrnyezet fejlesztés
témakorében.

[ SN4

tengelye a kerékparos utvonal-héalozatok fejlesztésének egyik legfobb forrasa!

2.4, NATURA2000 £s NEMZETI OKOLOGIAI HALOZAT ERINTETTSEG

2.4.1. NATURAZ2000

A Megvalosithatosagi Tanulmany készitése soran megvizsgaltuk az érintett projekt helyszinek
NATURA2000 teriilet érintettségét. A tervezett nyomvonal NATURA2000 teriiletet nem
érint!

2.4.2. Nemzeti Okologiai Halozat

A Nemzeti Okologiai Hdlézat kijelolését a nemzetkozi eszkozok messzemend figyelembe
vételével veégezték. A nemzetipark-igazgatosagok szakembereinek kozremikodésével
elkésziiltek az egyes igazgatosagok illetékességi terliletéhez tartozd regionalis 6kologiai
halézatok

A konkrét projekt helyszinek tobb szakaszon is érintenek Nemzeti Okologiai Halézat
teriileteket!

ssz. | Telepiilés | Nyomvonal azonosité szama | Nemzeti Okolégiai Halézat érintettsége
1 Kecskéd A2-3 NOH pufferteriilet — Kecskédi repiil6tér
2 Koérnye A3-4 NOH okolégiai folyosé — Altal-ér
3 Kérnye A3-5 NOH 6kolégiai folyosé — Altal-ér
4 Kornye A3-6 NOH okoldgiai folyosé — Altal-ér
5 Tatabanya A4-1 NOH okoldgiai folyosé — Altal-ér
6 Tatabanya A4-2 NOH 6koldgiai folyosé — Altal-ér
7 Tatabanya A4-3a/3b NOH okoldgiai folyosé — Altal-ér
8 Tatabanya A4-4 NOH 6kologiai folyosé — Altal-ér
9 Kecskéd B2-2a NOH pufferteriilet — Kecskédi repiil6tér
10 Kecskéd B2-6a/6b NOH okolégiai folyosé — Altal-ér
11 Kecskéd B2-7 NOH okolégiai folyosé — Altal-ér
12 Koérnye B3-1 NOH okolégiai folyosé — Altal-ér
13 Koérnye B3-2 NOH okoldgiai folyosé — Altal-ér
14 Kornye B3.3 NOH 6ko|c’>gi"ai folyoslé — Altal-ér
(Kornyei-to)
= Kérmye . NOH 6ko|6gi“ai folyosié - Altal-ér
(Kornyei-to)
16 Oroszlany C1-3 NOH pufferteriilet — Majkpuszta

2. tablazat: Nemzeti Okologiai Halozat teriilet érintettségek

A tablazatbol lathato, hogy az Altal-ér — mint 6kologiai folyosd — a leginkabb érintett terilet.
Ugyanakkor az Altal-ér mentén egy kerékparaut nem veszélyezteti a Nemzeti Okologiai Halozat
szerepét, funkciojat.



OROSZLANY — TATABANYA KOZOTTI KEREKPARUT MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA
VEZETOI OSSZEFOGLALO

3. FEJLESZTES INDOKLASA

3.1. FORGALMIHELYZET

Az alabbi dbran mutatjuk be a 2013. évi forgalmi adatok alapjan az érintett térség orszagos
kozuthalozatanak forgalmi viszonyait. Jol lathatdé az dbran, hogy a 8119. és 8135. sz. ok. Ut
kozos szakasza (Kornye, Alkotmany utca) forgalma igen jelentds. Ez az utszakasz elérte a
kapacitas hatarat, ezért nem javasolhatd az utszakaszon kerékparsav kialakitasa. A vizsgalt
térséget nézve a Tatabanya — Kornye viszonylat az, ahol az orszagos kozut forgalma mar
jelentds, s ezen a szakaszon igen magas a nehézgépjarmiivek ardnya is.

Tatabanyan a tervezett kerékparut végszelvényénél a Lapatari korforgalomnal igen jelentds a
forgalom, de itt a Tatabanya — Tata kerékparut épitésekor kiépitésre keriilt a szabvanyos
kerékparos atvezetés a kdzhton.

Kerékparos szempontbdl Tatabianya — Kérnye kozott, illetve Kornye belteriiletén célszerii
a kozuttol tavol vinni a kerékparos létesitményt, Kecskéden a kozut melletti kerékparozas
sem veszélyes. Oroszlany esetében is jobb megoldas a kozuttol elvalasztott kerékparos
létesitmény.
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1. abra: 2013. évi forgalmi adatok a vizsgalt térségre (forras:www.kozut.hu)



OROSZLANY — TATABANYA KOZOTTI KEREKPARUT MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANYA
VEZETOI OSSZEFOGLALO

3.2. BALESETI ADATOK

A baleseti adatokat az Orszagos Kozuti Adatbankban 1évd statisztikai adatokbdl allitottuk
Ossze. Az elmult 5 év adatait vizsgaltuk.
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2. abra: Koziti balesetek helyszinei

Az abran jol lathato, hogy Kornye teljes belteriileti szakasza igen balesetveszélyes
utszakasz, mely egyértelmien az igen jelentds forgalom intenzitasra vezethetd vissza.

Fokozottan veszélyes még Tatabanya — Kornye kdzotti Gtszakasz, valamint a Kérnye — Kecskéd
kozotti szakasz. Sajnos ezen a szakaszon haldlos kimenetelii baleset is volt.

Veszélyes utszakasz meg a 8119. j. ok. ut Kérnye — Oroszlany kozotti szakasza, valamint
Oroszlany belteriileti utszakasza a vizsgalt teriileten.

Kiilon megvizsgéltuk azokat a baleseteket, amelyekben kerékparos is szerepelt. A kerékparos
balesetek elsdsorban belteriileten torténtek. A balesetek kimenetele — a kerékpdros védtelensége
miatt — inkdbb sulyos volt, mint konnyii. Kérnye és Oroszlany belteriiletén talalhato a vizsgalt
teriileten beliil a legtobb kerékparos baleset.



4. A PROJEKT CELKITUZESEI

A projekt stratégiai célja a kerékpdrozas — mint kdrnyezetbarat és egészséges — kozlekedési
mod részaranyanak novelése a fejlesztési teriileten beliil. Tavlatilag kiépitett kerékparos titvonal
Oroszlanyt6l a Dunaig, majdan a Velencei-td irdnyu kerékparos utvonallal valé kapcsolat

biztositasa.

A stratégiai cél eléréséhez az alabbi operativ célok megvalositasa fontos:

A kialakitand6 kerékparos tutvonal idedlis nyomvonalanak megtaldlasa. A projekt
kapcsan fontos a szabadidds é€s turisztikai céli kerékparozasi igény kielégitése, de
nem hanyagolhaté el a kozlekedési céllal (munka/iigyintézés) kerékparozok
igényeinek kielégitése sem.

A megfeleld szolgdaltatdsi szint biztositdsa. Ez alatt értjiik a megfeleld mindségi
kerékparos infrastrukturat, mely nagymértékben befolyasolja az igénybevételt, a
kihasznaltsagot. Ide tartozik a megfeleld burkolat mindség és —szélesség
kialakitasa, megfelelé gyakorisaggal kihelyezett korrekt informdcios tablak
elhelyezése, pihendhelyek kialakitasa megfeleld kozonként lehetdleg attraktiv
helyen.

A kozlekedésbiztonsdg ndvelése. A végleges nyomvonal megtaldlasa érdekében
fontos, hogy olyan fttvonal keriiljon kivalasztisra, melyen a kerékparozas
biztonsagos, minimalis a konfliktus pontok (keresztezédések) szama.

Gazdasagos megvaldsitas. A kivalasztott nyomvonal fajlagos bekeriilési koltsége
minél alacsonyabb legyen. A projekt koltség-haszon aranya legyen kedvez6. Ennek
érdekében olyan nyomvonal kivalasztdsa fontos, ahol minimalis a kapcsol6do
projekt elemek (pl. kozmiikivaltasok) aranya.

Alacsony fenntartdsi koltségek. Nagyon fontos, hogy a megvalositasra keriild
vonalas infrastruktira fenntartdsa ne okozzon a fenntartok szamara kezelhetetlen
terhet. Ez azért is fontos, mert egy elhanyagolt kerékparos utvonal kihasznaltsaga
csokken.
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5. TERVEZETT INFRASTRUKTURA

5.1. NYOMVONALVALTOZATOK ISMERTETESE

Jelen tanulmanyban tobb nyomvonal valtozat keriilt megvizsgalasra. A nyomvonal valtozatokat
tobb szinnel (zold, sarga és piros) jeloltiik a mellékelt helyszinrajzokon. A szinek, illetve
sorszamok nem jelolik adott nyomvonal valtozat jobb, vagy rosszabb mindsitését, csak az
elkiilonités céljat szolgaljak.

Nagyon fontos megjegyezniink, hogy az egyes nyomvonal valtozatok kozott
értelemszeriien a csatlakozasi pontoknal van atjarasi lehetéség, igy nem feltétel, hogy egy
telepiilésen belill a kivalasztasra Keriil6 nyomvonal pl. csak ,,A” valtozat lehet.
Megoldhato6 példaul ,,A” és ,,B” nyomvonal valtozatok rész szakaszainak osszeillesztése!

5.1.1. Oroszlany kozigazgatasi teriilete

5.1.1.1. AI nyomvonal viltozat

A projekt tervezési szakasz kezdete Oroszlany Rakoczi F. ut — Takacs Imre ut
csomopontja, ahonnan indul a meglévo kétoldali iranyhelyes kerékparut. Itt a két oldal kozott
a kerékparos kapcsolat nincs kiépitve. Jelenleg a kerékparosoknak a gyalogatkeld helyen kell a
kerékparjukat attolni a kozit két oldala kozott. Jelen projekt keretében a szabvanyos kerékparos
dtvezetés kialakitasat meg kell oldani.

Az Al nyomvonal valtozat a garazssor eldtti utkeresztezddésig a meglévo jarda kiszélesitésével
kialakithato gyalog- és kerékparttként. A szélesitést a lakotelep iranyaba célszerti végrehajtani
a kozvilagitasi oszlopok elhelyezkedése miatt.

A Takacs Imre ut keresztezésénél szabvanyos atvezetést kell kialakitani és az emelt szintli
kozvilagitast is biztositani kell.

A Takacs Imre uti keresztezést kovetd szakaszon eldszor a meglévd zoldfelilleten keriil
atvezetésre a kerékparos nyomvonal (célszerlien kerékparutként) a garazssor melletti
zuzottkdves utig, majd az Oroszlany-Kecskeédi vizfolyas keriil keresztezésre (Csonakhaz
mogott) egy hid miitargy segitségével.

Az Al-3a valtozat esetében a meglévd zartkertek kozotti uton keriil tovabbvezetésre a
kerékparos az Oreg malomig, ahonnan a 0426/1 hrsz.-0 foldaton halad tovabb a nyomvonal a
,b” véltozat csatlakozési pontjaig.

Az Al-3b valtozata az el6z6 valtozat alternativdja. Ez a nyomvonal a meglévd 0425 hrsz.- Gt
teriiletén vezet a zartkertek nyugati oldalan. (A t6 melletti szakaszon nincs kiilon uttertilet
kiszabalyozva). A szabalyozasi terv ezt a 4,0 m széles utat kiszélesiti 16,0 m szélességre.

A nyomvonal végs0 szakasza az Oroszlany — Kecskéd kozigazgatasi hataran futd 0426/1 hrsz.-
u folduton keriilt tervezésre. Az Ut teriilet sz€lessége 6,5 m, ezért azt ki kell szélesiteni, hogy a
kerékparos barat ut kialakithato legyen.

A vizelvezetd arokra (szikkasztéd jellegii) azért van sziikség, hogy az 1j aszfalt burkolatu ut
palyaszerkezetének a viztelenitése megoldhato legyen.

A szakasz a 029/11 hrsz.-t utteriilet hataraig tart (Kecskéd kozigazgatasi hatara).
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5.1.1.2. BI nyomvonal viltozat

A Bl nyomvonal véltozat tervezési szakasz kezdete megegyezik az Al nyomvonal
valtozatéval. A Rakoczi Ferenc uton, majd a Takacs Imre utcan a meglévd gyalogatkelhely
mellett kell egy-egy kerékparos atvezetést kialakitani a kerékparosok részére. Ezt kovetden a
meglévé LIDL aruhaz felé¢ vezetd jarda mellett kell a kerékparutat kialakitani és a LIDL —
TESCO jelzdlampas csomopontig elvezetni. A csomopont két agan 01j kerékparos atvezetést
kell kialakitani, mely kapcsan a jelzélampas csomopontot at kell programozni.

A TESCO druhaztol a kerékparutat a 8143. j. 6sszekoto ut szelvényezés szerinti jobb oldalan a
meglévo vizelvezeto arok kiilso oldalan kell kialakitani.. A varos hataraban mutargy (hid vagy
ateresz) segitségével kell keresztezni a meglévd vizfolyast. A vizfolyast kovetden ériink
Kecskéd hataraba. A kerékparut a kozat mellett idegen terlileten alakithatdé ki, igy
megvalositdsdhoz kisajatitdsokra van sziikség!

5.1.1.3. CI nyomvonal viltozat

A tervezett kerékparos halozatnak egyik sarkalatos pontja, hogy a halozatba Majk bekotésre
keriiljon. Az elkészitett nyomvonal valtozatok koziil az ,,A” és ,,B” valtozatok esetében Majk
oldalagként szerepel. Jelen C1 nyomvonal valtozat megvalésitasa esetén Majk a halézat
szerves része lenne, mert a nyomvonal Oroszlanyrol kdzvetleniil érintené Majkot.

A kozlekedési célu kerékparozas céljar ez a nyomvonal nem tamogatja, mert jelentds tobblet
hosszra van kényszeritve az a kerékparos, aki nem kivan Majkra bemenni!

A nyomvonal valtozat elészor a Takacs Imre utca északi oldalan a meglévé jarda
kiszélesitésével gyalog- és kerékparutként alakitando ki, majd a beépitetlen szakaszon vezet
tovabb a Takécs Imre 0t mellett. Itt 6nallod kétiranyt kerékparut kialakitasa javasolt oly modon,
hogy kapcsolatot kell biztositani az O-Takacs utca irAnyaba. A valtozat végsé szakasza a Majki
utca. Az utca szabalyozasi szélessége: 15-17 m. A szélesség biztositani tudja 6nallo kerékparos
létesitmény elhelyezését is, de mivel csak helyi forgalom van rajta, igy javasoljuk, hogy a
kerékparos a gépjarmiivekkel kozos feliileten haladjon. Ez azt jelenti, hogy ezen a szakaszon
csak forgalomtechnikai eszkozokkel (burkolati jel, tdjékoztatdo tablak) kell a kerékparos
nyomvonalat jeldlni.

Ennek a megoldasnak feltétele, hogy a tehergépjarmii forgalom tovabbra is ki legyen tiltva az
utcabol.

5.1.1.4. M1 nyomvonal viltozat

Ez a nyomvonal szakasz Majk bekotését jeloli az ,,A” és ,,B” valtozatok esetében. A Majki
10 és a 8143 j. orszagos kozut kozott jelenleg az erdoben van egy erdészeti ut. A kézuttol a 013
hrsz.-n indul az t, majd a meglévé nyomvonal erddteriiletbe vezet és végiil kikot a 026 hrsz.-
u utteriiletre, mely a majki tohoz vezet ki.

A tervezett kerékparos halozat ezt a természetbeni dallapotot kivanja kévetni. A Vértesi Erdd
Zrt.-vel folytatott egyeztetés értelmében az erddteriileten a kerékparut kiépitése lehetséges, ha
a burkolat természetes anyagu (ezen szakaszon a tervezett kerékparut zizottko feliiletet kap).
Az érintett erdéteriilet nagysaga 5000 m? alatt lesz, igy az igénybevett teriilet megvalthato.

Az M1-2b véltozat a jogi allapotot koveti. Ez a valtozat végig utteriileten halad, azonban
jelenleg ez a szakasz jarhatatlan, kimosodéasok nehezitik az eldre haladast.
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5.1.2. Kecskéd kozigazgatasi teriilete

5.1.2.1. A2 nyomvonal viltozat

Az A2 nyomvonal csatlakozik az Al nyomvonalhoz Oroszlany — Kecskéd telepiilések
kozigazgatéasi hataran.

A Majki patakig részben meglévo utteriileten, részben szantofoldeken halad a nyomvonal. A
rész szakasz vegig kéveti a meglévo idoszakos vizfolyas mentén 1évo fas bokros teriiletet.

Mivel a teriilet mezdgazdasagi miivelés alatt all, igy ezen szakaszon is vegyes felhasznalasu
utat kell kiépiteni 3,0 m aszfalt burkolat szélességgel és kétoldali 1,0-1,0 m széles padkaval.

A nyomvonal a vasttvonallal parhuzamosan halad tovabb észak iranyaba, majd az Oroszlany-
Kecskédi vizfolyast keresztezi. A keresztezésnél hid miitargy épitése sziikséges. A vizfolyas
keresztezését kovetden a 022 és 019 hrsz.-u utteriileten vezet a nyomvonal a Kecskédi repiil6tér
melletti foldutig.

A reptér mellett vezet tovabb a meglévé folduton a nyomvonal és éri el a Majki utcat és itt
keresztezi a nyomvonal a vasutvonalat. A vasutvonal keresztezését kovetden a Majki utcaban
vezet tovabb a nyomvonal az Ovoda kozig. A Majki utca és az Ovoda kéz kisforgalmii utcdk,
ezért ezen a szakaszon a kerékparosok vezetése forgalomtechnikai eszkézokkel (utburkolati jel,
illetve tajékoztato tablak) keriil megoldasra.

A Majki utca és Ovoda koz csatlakozasat kovetden két alternativ nyomvonal keriilt tervezésre.

Az eqyik (A2-5a) az Ovoda kozon halad tovabb, majd a lakott teriilet végén a meglévé
folduthalozaton vezet tovabb Kornye telepiilés irdnyaba.

A masik (A2-5b) az Ovoda utcaban vezet a Vasut utca — Sportpéalya vonalon. Ez a nyomvonal
az 5a-6a nyomvonalhoz képest azzal az elénnyel jar, hogy jobban felfiizi a telepiilés kdzpontjat
a kerékparos nyomvonalra. Ez a szakasz érinti a telepiilés templomat, miivelddési hazat,
iskoldjat és sportpalyajat. A sportpalyat kovetden a mezdgazdasagi foldaton kertilt kijelolésre
anyomvonal folytatdsa. Az Ut teriilet 3,0-4,0 m sz¢€les, ezért ezen valtozat megvalositasa esetén
is idegen teriilet igénybevételére van sziikség. A folat halozaton a ,,a” és ,,b” valtozatok
csatlakoznak €s a telepiilés hatardban szintén a meglévo folduton éri el a kerékparos nyomvonal
Kornye hatéarat.

5.1.2.2. B2 nyomvonal viltozat

A B2 nyomvonal csatlakozik a Bl nyomvonalhoz a 8143 j. ok. ut jobb oldalan a meglévi
vizelvezeto arok kiilso oldalan a majki agig. A szakasz végig idegen teriileten vezet, ezért a
megvalositasdhoz kisajatitas sziikséges.

A majki ag csatlakozasatol két valtozat keriilt kidolgozasra. Az egyik a majki ag becsatlakozasat
kovetden halad tovabb az orszagos kozut mellett a kecskédi reptil6tér melletti utig. A szakaszon
keresztezésre keriil a majki patak, melyen mutargy (hid vagy ateresz) épitése sziikséges a
keresztezés kialakitasahoz. A kecskédi reptér melletti mezdgazdasagi Gton (017 hrsz.-u tertilet)
folytatddik a nyomvonal az A2-3 rész szakaszig. A foldat vonalvezetése nagy valoszinliséggel
nem koveti a jogi hatdr vonalat, ezért ha ez a nyomvonal keriil kivalasztasra, akkor a jogi és
hasznalati allapot k6zotti diszharmoniat rendezni sziikséges.

A masik valtozat, mely a Majki-patak mellett keriilne kialakitasra a patak melletti fas-bokros
teriilet szélén oOnalld kerékparatként. A nyomvonal végig idegen teriileten vezet, ezért a
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megvaldsitdsahoz kisajatitas sziikséges. A nyomvonal keresztezi az Oroszlany-Kecskédi
vizfolyast, ezért a keresztezésnél hid miitargy épitése sziikséges.

Az . A” valtozat keresztezését kovetden a nyomvonal a vasutvonalat keresztezi és azt kdvetden
a Kecskedi-to mellett meglévo 039 hrsz.-u utteriileten halad tovabb a F6 utcaig. Az Ttteriilet
sz¢élessége valahol csak 2,0 m, ezért a nyomvonal megvaldsitasa idegen teriilet igénybevételével
jar. Tovabba a F6 utcanal a foldut kikotése jogilag nincs rendezve, ezért ott 4 db telket (277-
280 hrsz.) érint a nyomvonal.

A foldutat elhagyva a nyomvonal a F6 utcan halad tovabb. A F6 utca az érintett terlileten igen
széles (~40,0 m), ezért itt a kerékparos 1étesitmény tipusanak kivalasztasara tobb alternativat is
lehetséges. 4 szakasz elonye, hogy a kerékparos halozatra felfiizi Kecskéd telepiilés belteriiletét.
A nyomvonal tovabb halad Kecskéd belteriiletén a vasit utcaban a Kossuth utcaig.

Innen két valtozat megvalositasa lehetséges. Az egyik halad tovabb a Vasut utcédban és
keresztezve a vasttvonalat éri el az Altal-ér jobb oldalat. Ezen a szakaszon a Vasut utca
folyamatosan sziikiil, illetve a telepiilés elején 1év6 iv miatt belathatatlan.

A masik lehet6ség a Kossuth utca — Kossuth kéz nyomvonalan halad és igy keresztezi le a
vasutvonalat., majd éri el az Alatl-ér jobb oldalat.

A ,B” viltozat az Altal-ér mellett halad tovabb Korye hataraig. Az Altal-ér déli oldalan a
korabban leirtaknak megfeleld kezeldi sav elhagyasa mellett épithetd ki az 6nalld kerékparut
idegen teriilet igénybevételével 2,25 m szélességgel.

5.1.2.3. C2 nyomvonal viltozat

Jelen nyomvonal valtozat azért keriilt beépitésre, hogy egy olyan halozat valtozatot mutasson
be, mely felfiizi Kecskéd telepiilés Vastt és FO utcdjat s igy biztositson kapcsolatot a Kecskédi
t6 iranyaba, de nem érinti az Altal-ér mentét Kecskéd és Kornye kozott. Kornye iranyaba a
korabban mar ismertetett A2 nyomvonalon keresztiil a meglévd foldat haldzaton lehet eljutni
err6l a nyomvonalrol.

A valtozat hatranya, hogy nagyon nagy keriil6t jelent a kerékparosok szamara Oroszlany —
Tatabanya viszonylat esetében.

5.1.3. Kornye kozigazgatasi teriilete

5.1.3.1. 43 nyomvonal viltozat

Az ,,A3” szakasz csatlakozik a kecskédi folduthalozaton vezetett ,,A2” nyomvonalhoz. A
nyomvonal Kornye tertiletén is foldaton (0658 hrsz.-u teriilet) vezet tovabb és keresztezi le az
Oroszlany-Kecskédi vizfolyast. A vizfolyas keresztezését kdvetden 0652 hrsz.-u utteriileten
vezet tovabb a nyomvonal. Az 1t teriilet 4,0 m széles, ezért annak szélesitése szlikséges a
kerékparos barat ut kialakitdsdhoz. Utdna a nyomvonal keresztezi a Tatabanya-Péapa
vasutvonalat.

A vasuti keresztezést kdvetden a vasutvonallal parhuzamosan — attol északra — vezet a meglévd
foldut, melyen a kerékpdros nyomvonal 3,0 m széles aszfalt burkolattal és 2x1,0 m széles
stabilizalt padkaval épiilne meg.

A vasutvonal, illetve vasutdllomds térségét elhagyva a nyomvonal a Kérnyei to keleti oldalan
meglévo park teriiletén keriilt tervezésre. Az itt meglévd sétany kiszélesitése gyalog- és
kerékparutta a legcélszeribb miiszaki megoldas a kerékparos nyomvonal kialakitasara.
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A kerékparosokat ezt kévetéen a 8119.j. ok. uton a meglévo kijelolt gyalogatkelohely mellett
célszerii dtvezetni. Az dtvezetést kovetden a kerékpdrutat le kell vezetni az Altal-ér déli
(folydsirany szerinti jobb oldal) oldala mellé. Itt a korabban mar leirtak értelmében az Altal-ér
meder-¢élétol 3,5 m széles fenntartasi sav biztositando, amelyen kiviil alakithato ki a 2,25 m
széles kétiranya kerékpartt. A tervezett kerékparutat at kell vezetni a vasttvonal alatt, majd azt
kovetden a folduti gazlo mellett keresztezésre keriil az Altal-ér. Innen a kerékparat az Altal-ér
¢északi oldalan halad.

5.1.3.2. B3 nyomvonal viltozat

A ,B3” nyomvonal viltozat csatlakozik a kecskédi ,,B2” nyomvonal valtozathoz. Ennek
megfeleléen a kerékparit az Altal-ér déli oldaldn vezet a meder é1t61 3,5 m tavolsagra onalld
kétiranya kerékparttként. A nyomvonal keresztezi az Oroszlany-Kecskédi vizfolyast, ezért a
keresztezésnél miitargy épitése sziikséges. A szakasz idegen teriileten vezet, ezért teriilet
rendezéssel alakithato csak ki. A végén érinti a 0665/9 hrsz.-u nédas teriilete is.

A Kornyei-té befolyasi oldalanal két 4ga van a nyomvonalnak. Az egyik (B3-2) a B2-1 és az
A3-2 szakaszok kozott biztosit kapcsolatot. Igy ad arra lehetdséget, hogy az ,,A” és a ,B”
valtozatok kozott atjarhato kapcsolat legyen, ha a dontéshozok tigy dontenek. Ezen rész szakasz
szantofoldek (0665/7 és 0665/11 hrsz.-u teriiletek) hataran keriilt tervezésre €s az utteriilet
biztositasaval, kisajatitassal alakithat6 csak ki.

A masik (B3-3,4) a Kornyei to északi oldalan. Itt meglévé nagyon szépen kiépitett murvazott
sétany talalhato. Ezért ezen a szakaszon a kialakitandé kerékparut gyakorlatilag a meglévo
sétany meghagyasaval csupan utbaigazito jelzétablakkal alakitando6 ki. A sétanyt elhagyva a
meglévo aszfalt uton vezethetd tovabb a kerékparos a 15/1 hrsz.-u ingatlanig. Ezen szakaszig
csak forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges. Az titkapcsolatot elhagyva a 13 hrsz.-1 ingatlan
mellett meglévd utfeliileten lehet tovabb vezetni a kerékpéaros, majd az Vackor Ovoda parkoléja
iranyaba a most rendezendd teriileten keresztiil lehet megadni a kerékparos kapcsolatot. A
parkoloban szintén forgalomtechnikai eszkozokkel kell a kerékpéarosokat tovabb vezetni. A
Templom mogotti kis Utszakasz esetében viszont a kozteriilet nagyon sziik. Itt a
kerékparosoknak nagyon nehezen lehet csak elegend6 helyet biztositani, miutan jelenleg a nem
szabvanyos szélességl, szlik jarda és a 8119 j. orszadgos kozut kozott nem all rendelkezésre
elegend¢ hely.

A szakasz végén lévo sziik beépitési koriilmények miatt nem javasoljuk ezen valtozat kiépitését,
mert az csak teriiletszerzések, esetleg épiilet szandlasok aran valdsithato meg!

5.1.3.3. C3 nyomvonal viltozat

Kornyén a C jelii nyomvonal valtozat a telepiilés Beloiannisz és Alkotmany utcdjan vezetne. A
nyomvonal kezdete a Kornyei-t6 korabban leirt sétanyatol indul ki és vezet vissza a lakoutcakon
keresztiil a Beloiannisz utcaig. A szakaszon csak forgalomtechnikai eszkdzokkel (burkolati jel,
tablazéas) célszerti a kerékparos nyomvonal kialakitasa, mivel csak cél jellegli gépjarmi
forgalom terheli ezen szakaszt.

A nyomvonal kovetkez6 szakasza a Beloiannisz utca — Alkotmany utca nyomvonala a Tatai ti
csatlakozasig. Ez a szakasz — kiilondsen az Alkotmany utca — a legforgalmasabb utszakasz a
vizsgalt térségben, illetve az egész megyében is. A masik probléma a nyomvonallal az, hogy a
Beloiannisz utca a Patak és Széchenyi utcék, illetve a Sagvari és Vaci utcak kozott csak 12,0 m
szélességli a beépitési vonalak kozott, mely alapvetden befolyasolja a keresztmetszeti
elrendezés lehetdségeit.
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Barmilyen keresztmetszeti elrendezéshez — melyben biztonsagosan elhelyezhet6 a kerékparos
— csak nagyobb szélesség esetén (min 15,25 m) biztosithatd, és ez esetben is a teljes
keresztmetszetet at kellene épiteni.

Szakmailag nem javasolt a ,,C” valtozat kialakitasa, mert igen jelentds tobbletkoltségek
igényelne a Kkialakitasa és két szakaszon nem is lehetne kerékparosa nyomvonalat
kijelolni, azaz ezen szakaszokon az tutra kellene visszaterelni a kerékparosokat.

5.1.4. Tatabanya kozigazgatasi teriilete

5.1.4.1. A4 nyomvonal viltozat

A nyomvonal kapcsolodik a kornyei ,,A3” nyomvonal valtozathoz. Ennek megfeleléen az Altal-
ér mellett, annak északi oldalan halad a nyomvonal a meglévd utteriileten. Az Eromiii-to
befolyasi oldalan meglévo kozuti hid mellett kialakitando onallo kerékparos hid miitarggyal
keresztezné a nyomvonal az Altal-eret. Utdna az Erémiii-té déli oldaldn meglévé ziizottkéves it
nyomvonalat kovetve alakithato ki a kerékparut a to kifolyasi oldalaig.

Innen két valtozat keriilt kidolgozasra. Az els6 (A4-3a) az Erdmii keleti oldalan visszavezet az
Altal-ér mellé, annak déli oldaldra. A Danko Pista utcan a kerékparos atvezetést a meglévd
kozati hidtol délre lehet kialakitani, majd a lakoingatlan keritése mellett az Altal-érre
mer6legesen lehet tovabb vezetni a kerékparutat és az Altal-ér felett egy 6nallé hid miitargyat
kell kialakitani. A vizfolyas keresztezését kovetden a kerékparut a Szvatopluh utca déli oldalan
vezethetd tovabb a 089/6 hrsz.-i ingatlan hataraig. A Szvatopluh utca utburkolata mellett a
kerékparutat kiemelt szegéllyel kell az ut mellé tenni. Ezt miatt ezen a rovid szakaszon zart
vizelvezetést kell kiépiteni és a csapadékvizet bevezetni az Altal-érbe. Az ingatlan hatar mellett
a szlikséges teriiletet ki kell sajatitani a kerékparut részére.

A masik valtozat (A4-3b) az Erédmii keleti oldalan a meglévo foldaton (jogilag nem utteriilet!)
kertil tovabbvezetésre a Danko Pista ut nyugati oldalaig. A kialakitdsdhoz rendezni sziikséges
a telekviszonyokat. majd azt kovetden 6nallo kerékparutként alakitando ki a nyomvonal és a
Danké Pista uttal parhuzamosan halad a nyomvonal és keresztezi az Altal eret a kozati hid
nyugati oldalan. Itt 2 kozmiihid, illetve telefon alépitmény is talalhat6, ezért a kerékparos hid
elhelyezését nagy koriiltekintéssel kell megvalasztani annak érdekében, hogy ne legyen sziikség
kozmi kivaltasokra. A vizfolyas keresztezését kovetden a meglévé Kornyei uti jarda mellett
vezethetd tovabb a kerékparos és a Dankd P. utca — Buzavirag utca — Szvatopluh utca
csomoponton a meglévé kozépsziget felhasznaldsaval két rész szakasszal vezethetd at a
kerékparos. Megjegyezzilk, hogy a csomépont elég balesetveszélyes, ezért az €l6z6 (A4-3a)
valtozatban javasolt nyomvonal kdzlekedésbiztonsag szempontjabol kedvezobb. A Szvatopluh
utca oldalan a kerékparut visszavezetésre keriil az Altal-ér bal oldalara és ott vezet tovabb a
rész szakasz végéig. Itt a meglévd beépitési vonalak az Altal-érig kiérnek, ezért csak idegen
terlilet igénybevételével alakithato ki ezen rész szakasz.

A Szvatopluh utcai ingatlanok keleti végét6l ismét két valtozat keriilt megvizsgalasra. A két
véltozat az Altal-ér jobb és bal oldalan halad az Erdész utca iranyaba. Miutdn taviatilag szerepel
a Megyei Jogu Varos terveiben a dozsakerti kerékparos halozat rdfiizése jelen kerékparutra,
ezért elényosebb az Altal-ér jobb oldaldn (dézsakerti oldal) vezetett alternativa. Ugyan itt tobb
ingatlan keriil érintésre, de nincs sziikség két ujabb kerékparos hid épitésére.

A szakasz végén a 8795/3 hrsz.-ii kozmii teleksav mellett kertiil elvezetésre a nyomvonal. A
kozmi teleksavban 2 szennyviz vezeték vezet, igy ezen vezetékekre nem helyezhetd el a
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kerékparat. Az Erdész uton a tervezett nyomvonal csatlakozik a megvaldsitas alatt allo
kerékparos 1étesitményhez, amelyen keresztiil elérhetd a Rékoczi uti (8135. j. 6sszekotd ut)
korforgalom, mely jelen projekt tervezési szakaszanak vége.

5.1.4.2. B4 nyomvonal viltozat

Jelen nyomvonal az Erémii-t6 északi oldalan a meglévé aszfalt burkolati uton keriilne
kijelolésre. Ezen a szakaszon a kerékparos nyomvonal forgalomtechnikailag kijellhetd az t
Kis forgalma miatt, majd a kerékparos tovabbvezetésre keriil a Kornyei ttra, ahol a meglévo
keresztmetszet atalakitdsaval lehet csak kerékparos nyomvonalat kialakitani. A kozvilagitasi
oszlopok, illetve a mindkét oldali beépitett teriileten 1évo szintkiilonbségek miatt javasolt a
kétoldali kerékparsavos kialakitds a meglévo utburkolat szélesitésével. Miutan a Kornyei ut
forgalma ma mar alacsony, igy az gépjarmiivekkel ko6zos feliileten torténd kerékparozas nem
jelent veszélyt.

A kerékparsav hatranya, hogy célszerli a szélesités miatt a teljes 0j koporéteget a teljes
(atburkolat + kétoldali kerékparsav) feliileten épiteni.

5.2. MUTARGYAK, KEREKPAROS HIDAK

A tervezett nyomvonalak tobb helyen is kereszteznek iddszakos és allando vizfolyasokat.

A kisvizfolyasok, id6szakos vizfolyasok esetében a keresztezések helyen vasbeton atereszek
beépitése sziikséges a vizfolyas vizhozaménak megfeleld keresztmetszetben. A fenntarthatdsag
érdekében a legkisebb beépitendd ateresz NA60-S.

A nagyobb vizfolyds keresztezések esetében hid miitdrgy kivitelezése sziikséges. Jelen
tanulméany 10.3. szamu mellékletében keriilt elhelyezésre 3 kiilonb6zd tipust hid miitargy
tipusterve. A harom valtozat a kovetkezd:

1) Vasbeton szerkezeti
2) Fa szerkezetli
3) Acél vagy 0szvér szerkezetli

A kivitelei terv készitésekor kell eldonteni a Fenntartonak, illetve a vizfolyas Kezel6jének,
hogy mely tipusu hid szerkezet keriiljon megtervezésre, illetve kivitelezésre.

A kiilonb6z6 tipust hidak elényei-hatranyai:

1) A vasbeton szerkezetii hidak elénye az alacsony fenntartasi koltség és a hossza (~100
év) élettartam. Ezen tipus megvaldsitasakor 280.000 Ft/m? egységarral lehet eldzetesen
szamolni.

2) A fa szerkezetii hidak elénye, hogy viszonylag olcsé (150.000 Ft/m?) kivitelezés.
Ugyanakkor a fenntartdsa a legdragabb miutan a faszerkezetet 2-3 évente festeni
szlikséges. Az élettartama fele a vasbetonnak és a rongélasnak se all ellen. Miutéan jelen
nyomvonalak esetében a hidak jellemzden kiilteriileten kertilnek elhelyezésre, ezért nem
javasoljuk a faszerkezetli hidak alkalmazasat. Tovabbi hatranya, hogy esds-nedves
1d6ben a hidpalya csuszos, balesetveszélyes.

3) Az acél vagy dszvér hid valtozat bekeriilési koltsége draga: 400.000 Ft/m?. A fenntartasi
koltsége az el6z6 kettd valtozat kozott helyezkedik el, mert 15-20 évente az acélt festeni
kell. Elettartama 120 év.
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6. TERVEZOI KOLTSEGBECSLES

A kéltségbecslések soran nem szamoltunk a kialakitando pihendhelyek bekeriilési kéltségével,
mert azok helye, tipusa és szama jelen tervezési szakaszban még nem ismert. Tovabbd nem
szamoltunk az idegen teriilet igénybevételekkel, mert azok nagysdaga csak a kiviteli tervek
meglétét kévetoen hatarozhato meg.

A tervezés soran a jelentésebb kozmiinyomvonalak feltiintetésre keriiltek a helyszinrajzokon,
ugyanakkor a végleges nyomvonalak esetében a Koézmiiszolgaltatok altal kért védelembe
helyezés, esetleg kivaltas koltségeivel még nem tudtunk szamolni. Kerékparit esetében
jellemzden nincs jelentdsebb kezeldi igény, de kizarni ezt nem lehet.

A kovetkez6 oldalakon keriiltek elhelyezésére a négy érintett telepiilés kozigazgatasi hataran
beliili nyomvonal valtozatokra 6sszeallitott tervezdi koltségbecslések.

6.1. OROSZLANY KOZIGAZGATASI TERULETE

OROSZLANY
SZAKASZ 1
azonositdja tipusa | hossza (m) |fe|ﬁ|ete (m2)! NETTO AFA BRUTTO
"A" VALTOZAT
Al-1 gyalog- és kerékparut 310,0 1 317,5i 14 193 375,0 3832211,3| 18 025586,3
Al-2 kerékparut 165,0 452, 1: 21 252 005,0 5738041,4 26990 046,4
Al-3a vegyes felhasznaldsu ut 515,0 1 545,6: 19 730 000,0 5327 100,0 25057 100,0
Al-3b vegyes felhasznaldsu ut 480,0 1440,0' 18 400 000,0 4968 000,0( 23 368 000,0
Al-4 vegyes felhasznaldsu Ut 200,0 600,01 7 680 000,0 2 073 600,0 9 753 600,0
"B" VALTOZAT
B1 kerékparut 1070,0 2 664,3! 34 181 915,0 9229117,1| 43411032,1
"C" VALTOZAT
C1-1 gyalog- és kerékparut 390 1 657,5: 17 560 375,0 4741 301,3| 22301676,3
C1-2 kerékparut 160 438,4} 4 861 520,0 1312 610,4 6174 130,4
C1-3 kerékparozasra kijelolt Gt 1405 -l 300 000,0 81 000,0 381 000,0
MAJKI BEKOTES ("M")
M1-1 vegyes felhasznalasu stabilizalt Gt 650 1 950,0: 10 770 000,0 2907 900,0( 13677 900,0
M1-2a vegyes felhasznalasu stabilizalt Gt 515 1 545,0! 8 556 000,0 2310120,0( 10866 120,0
M1-2b vegyes felhasznalasu stabilizalt Gt 795 2 385,0i 13 203 000,0 3564 810,00 16767 810,0

3. tablazat: Tervez6i koltségbecslés — 1. (Oroszlany)

Az ,,A” nyomvonal esetében az Al-3 szakaszon van két nyomvonal alternativa. Lathato, hogy
koltségoldalrol jelentos kiilonbség a két valtozat kozétt mincs, ezért a dontést a varos
kozlekedési halozatfejlesztése alapjan javasolt meghozni.

A ,,C” valtozat esetében kordbban mar ismertettiik, hogy ennek megvaldsitasa esetén Majk a
kerékparos halozat koztes allomasa lesz és nem egy kitérd szakasz végallomasa. Ugyanakkor
Oroszlany — Tatabanya kozott a kdzlekedési célu kerékparozast nem segiti eld ez a nyomvonal.

A Majki bekotés esetében véleményiink szerint az M1-2b szakasz helyett az M1-2a szakasz
(vagyis a jelenlegi természetbeni nyomvonal lekovetése a megfeleld megoldas az igénybevett
erddteriilet megvaltasa aran.
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6.2. KECSKED KOZIGAZGATASI TERULETE

KECSKED
SZAKASZ !
azonositéja tipusa | hossza (m) |fe|ﬁ|ete (m2)! NETTO AFA BRUTTO

"A" VALTOZAT
A2-1 vegyes felhasznélasu at 1365,0 4095,0i 52 300 000,0/ 14121 000,0] 66421 000,0
A2-2 vegyes felhaszndlasu at 550,0 1 650,0= 31 230 000,0 8432 100,0( 39662 100,0
A2-3 vegyes felhasznalasu ut 925,0 2 775,0: 71 305 000,0( 19252 350,0f 90557 350,0
A2-4 kerékpdrozasra kijeldlt at 455,0 ---| 100 000,0 27 000,0 127 000,0
A2-5a/1 kerékpdrozasra kijeldlt at 285,0 ﬁl 130 000,0 35 100,0 165 100,0
A2-5a/2 vegyes felhaszndlasu at 925,0 2 775,0; 35 260 000,0 9520 200,0( 44 780 200,0
A2-5b/1-2 kerékparut 570,0 1 561,§= 17 037 290,0 4 600 068,3| 21637 358,3
A2-5b/1-2 Gyalog- és kerékparut 570,0 2 707,5JI 16 514 600,0 4458942,00 20973 542,0
A2-5b/3 vegyes felhasznalasu Gt 630,0 1 890,0! 24 050 000,0 6 493 500,0f 30543 500,0
A2-5b/4 vegyes felhasznélasu at 560,0 1 680,0i 21 390 000,0 5775300,0 27165 300,0
A2-6 vegyes felhasznalasu ut 235,0 705,(?| 9 040 000,0 2440 800,0f 11480800,0

"B" VALTOZAT
B2-1 kerékparut 755,0 1 880,0j 20 793 500,0 5614 245,0 26 407 745,0
B2-2a vegyes felhasznalasu ut 1395,0 4 185,(?| 61 296 000,0|/ 16 549920,0( 77 845 920,0
B2-2b kerékparut 1190,0 2 963,1JI 43 044 555,0| 11622 029,9| 54 666 584,9
B2-3 vegyes felhaszndlasu at 720,0 2 160,0JI 63 470 000,0/ 17 136 900,0 80 606 900,0
B2-4 Kerékparsav 1045,0 2612,5! 66517 275,0] 17 959 664,3| 84 476 939,3
B2-4 Gyalog- és kerékparut 1045,0 4 964,0i 31 055 200,0 8384 904,0( 39440 104,0
B2-4 Kerékparut 1045,0 2 863,3; 31 198 365,0 8423 558,6| 39621923,6
B2-5 Gyalog- és kerékparut 475,0 2 256,5: 14 206 000,0 3835620,0f 18 041 620,0
B2-5 Kerékparut 475,0 1 301,5JI 14 271 075,0 3853190,3| 18124 265,3
B2-6a Gyalog- és kerékparut 390,0 1852,5! 11304 200,0 3052 134,0/ 14356 334,0
B2-6a Kerékparut 390,0 1 068,6i 11 661 830,0 3148 694,1| 14810524,1
B2-6b kerékpdrozasra kijelolt at 535,0 j| 165 000,0 44 550,0 209 550,0
B2-7a kerékparut 290,0 722,1: 44 066 005,0/ 11897 821,4| 55963 826,4
B2-7b kerékparat 165,0 410,9JI 40 637 145,00 10972 029,2| 51609 174,2
B2-8 kerékparit 380,0 946,21 10 425 110,0 2814779,7| 13239 889,7

"C" VALTOZAT
2 lvegyes felhasznalasd it | 815| 24450 31080000,0] 83916000 39471 600,0

4, tablazat: Tervez6i koltségbecslés — 2. (Kecskéd)

A beltertileti szakaszokon (F6 utca, Vasut utca, Ovoda utca) a koltségoldalat nézve az lathato,
hogy a kerékparsav a legdragabb megoldas, mert a teljes feliiletet utfeliiletet le kell aszfaltozni.

A gyalog- és kerékparut, illetve az 6nallo kétiranyt kerékparut kozott jelentds koltségigénybeli
eltérés nincs.
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6.3. KORNYE KOZIGAZGATASI TERULETE

KORNYE
SZAKASZ |
azonositéja tipusa | hossza (m) |fe|ii|ete (m2)! NETTO AFA BRUTTO

"A" VALTOZAT
A3-1 vegyes felhasznalasu Ut 775,0 2 325,0i 75 780 000,0f 20460 600,00 96 240 600,0
A3-2 vegyes felhasznalasu Ut 990,0 2 970,0: 37 730 000,0/ 10187 100,0f 47917 100,0
A3-3 Gyalog- és kerékparut 300,0 127500 18964 000,0/ 5120 280,0| 24 084 280,0
A3-4 Kerékparut 1105,0 2 751,5! 30425 575,0 8 214 905,3| 38 640 480,3
A3-5 kerékparut 1120,0 2 788,8i 47 188 640,0) 12 740932,8| 59929 572,8
A3-6 vegyes felhasznalasu Ut 510,0 1 530,0: 18 419 000,0 4973 130,0/ 23392130,0

"B" VALTOZAT
B3-1 kerékparut 1600,0 3 984,0i 54 225 200,0( 14 640804,0f 68 866 004,0
B3-2 vegyes felhasznalasu Ut 315,0 945,0: 12 080 000,0 3261 600,0/ 15 341600,0
B3-3 kerékparut 235,0 643,90 58464450 1578540,2| 7424 985,2
B3-4 kerékparut 1160,0 3 178,4! 28 531 920,0 7 703 618,4| 36 235538,4

"C" VALTOZAT
C3-1 kerékparozasra kijelodlt ut 535,0 : 9 195 000,0 2482 650,00 11677 650,0
C3-2 Gyalog- és kerékparut 2060,0 17 510,0! 497 419 500,0( 134 303 265,0| 631 722 765,0
C3-3 vegyes felhasznalasu Ut 525,0 1 575,0i 22 560 000,0 6 091 200,0/ 28 651 200,0

Kornye telepiilés esetében kiszamoltuk a

5. tablazat: Tervezdéi koltségbecslés — 3. (Kornye)

C” valtozat koltségigényét is annak ellenére, hogy a

Beloiannisz utca sziik keresztmetszete miatt nem lehet folytonos, dsszefiiggd és biztonsagos
kerékparos halozatot itt kialakitani. Koltségigény oldalrdl is az 14thatd, hogy ezt a valtozatot

nem javasolt megvaldsitani.

6.4. TATABANYA KOZIGAZGATASI TERULETE

TATABANYA MEGYEI JOGU VAROS
SZAKASZ |
azonositdja tipusa | hossza (m) |fe|ii|ete (m2)! NETTO | AFA BRUTTO

"A" VALTOZAT
A4-1 vegyes felhasznaldsu Ut 345,0 1 035,0i 12 495 500,0 3373785,0 15869 285,0
A4-2 vegyes felhasznalasu ut 1840,0 5 520,0: 82 628 000,0(f 22309 560,0/ 104 937 560,0
A4-3a kerékparut 1010,0 2 767,£—l= 46 455 970,0| 12543 111,9| 58999 081,9
A4-3b/1 vegyes felhasznalasu Ut 535,0 1 605,0! 20 440 000,0 5518 800,0/ 25958 800,0
A4-3b/2 kerékparut 545,0 1 493,3Li 32 646 865,0 8 814 653,6/ 41461 518,6
A4d-4a kerékparut 785,0 2 150,£?| 39774 145,0) 10739 019,2 50513 164,2
A4d-4b kerékparut 795,0 2 178,3: 40 071 115,0/ 10819201,1| 50890 316,1
A4-5 kerékparut 245,0 671,3! 7 495 765,0 2 023 856,6 9519 621,6

"B" VALTOZAT
B4-1 kerékparozasra kijeldlt Gt 795,0 ---: 165 000,0 44 550,0 209 550,0
B4-2 kerékparsav 1200,0 3 OO0,0I 70510 000,0f 19037 700,0( 89 547 700,0

6. tablazat: Tervezéi koltségbecslés — 4. (Tatabanya Megyei Jog Varos)
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Tatabanya esetében a Dankoé Pista ti keresztez6dés, illetve az azt kovetd szakaszon az Altal-
ér két oldala kozott van alternativ lehetOség.

Koltségigény oldalarol tekintve az lathatd, hogy a ,3a” valtozat olcsobb, mint a ,,3b”.
Miszakilag és kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is kedvezdbb megoldas az Altal-ér melletti,
majd Szvatopluh utcai nyomvonal variacio.

A ,4a” és ,,4b” nyomvonal alternativak kozott koltségoldalrdl nincs jelentds eltérés. Itt a tavlati
tovabbi kerékparos halozat igényeit figyelembe véve lehet a dontést meghozni a két valtozat
kozott.

7. TERVEZOI JAVASOLT NYOMVONAL

Az ¢el6z0 fejezetben ismertetésre keriiltek a projekt céljai, a lehetséges nyomvonal valtozat
miszaki paraméterei, koltségbecslései €s idegen teriilet igénybevételei.

Ezek alapjan a kévetkezokben ismertetjiik azt a nyomvonalat, mely miiszaki — gazdasagi
szempontbol véleményiink szerint a leginkabb hozzajarul a kitiizétt célrendszer eléréshez.

Mindez természetesen nem jelenti azt, hogy mas nyomvonal variacidk ne szolgalnak a cél
elérését, ezért a végsé dontést a nyomvonalak tekintetében az érintett telepiilések
dontéshozoinak kell meghozniuk.

Nagyon fontos azonban, hogy a dontéshozok figyelembe vegyék a szomszédos telepiilések
igényeit is annak érdekében, hogy a telepiiléshatarokon a végén csak egy kapcsolodasi pont
keriiljon rogzitésre!

A tervezési szakasz kezdete Oroszlany Rakoczi ut — Takéacs Imre Ut csomodpontja. Innen az
»A1” nyomvonal megvalositasat javasoljuk, mert ez biztositja leginkabb a kozlekedési és
a turisztikai jellegii kerékparozas igényeit. Kellemes kornyezetben halad és a legrovidebb a
nyomvonala Kecskéd iranyaba. Az ,,A1-3a” és ,,A1-3b” alternativak kozott jelentds eltérés
nincs. Amennyiben a b nyomvonal esetében a szabalyozasi terv szerint kertil kiszélesitésre az
utteriilet igy a kerékparut helye is konnyen biztosithatd, ezért inkdbb ez a nyomvonal javasolt.

A ,,Bl” valtozat a kozut mellett nem idealis turisztikai célbol, masrészt Kecskéd felé tobblet
hosszt jelent.

A ,, C1” valtozat se szolgalja mindkét kerékparozasi igényt. Turisztikai szempontbdl a legjobb
valtozat Majk miatt, de kozlekedési célu kerékpdrozas esetében jelentds kitérdt jelent, ezért
vélhetden munkaba jaras céljabol nem is hasznalndk ezt a nyomvonalat.

Kecskéd telepiilés esetében — ha Oroszlanyndl az ,,A1” nyomvonal megvalositasaval
szamolunk — az ,,A2-1” nyomvonal szakasz megvaldsitasa indokolt. Itt az idészakos vizfolyas
melletti erdds-bokros teriilet mellett kellemes kerékparuat alakithat6 ki. Utdna a ,,B2-3” — ,,B2-
4” nyomvonal a javasolt Gtirany, mert igy a nyomvonal a Kecskédi-to mellett haladna el.
Célszerli lenne itt egy kerékparos pihendhely kialakitdsa a kellemes kornyezetben. A
kozlekedési célu kerékparozast is szolgalja ez az irany, mert igy Kecskéd belteriilete is
felflizheté a nyomvonalra.

A kecskédi templomtol az ,,A2-5b/2,3,4” és ,,A2-6” nyomvonal valtozatok megvaldsitasa
szolgalja a legkompromisszumosabb megoldast. Egyrészt a telepiilés kdzpontjat nagyrészt
felfiizi, masrészt vallalhato tobblethosszt eredményez a kozlekedési célt kerékparosok részére.
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A nyomvonal igy érintené a helyi vendéglatd egységet, illetve a sportpalyat is, mely szintén
célteriilet lehet a kerékparozok szamara.

A , B2-5,6,7” nyomvonal ugyan az Altal-ér miatt kedvezd lehetne a turisztikai célu
kerékparozas szempontjabol, de olyan mértékii kitérdt jelentene Oroszlany — Tatabanya kozott,
hogy munka jaras, ligyintézés céljabol a kerékparozok szdmara mar nagyon nagy kitérot
jelentene.

Kornye igy az ,,A3-1” nyomvonalon kapcsolédna be a halézatba és javasoljuk a
telepiilésen az ,,A3-2,3,4,5,6” nyomvonal megvalésitasat. Ezen a nyomvonalon az A3-2 rész
szakasz az, melynek megvalésithatésaga a MAV Zrt.-t6l fiigg! Sajnos a MAV Zrt. a nyari
szabadsagolasok miatt nem allt rendelkezéslinkre egy egyeztetés erejéig, igy csak az eddigi
tapasztalataink alapjan bizunk benne, hogy a MAV Zrt. beépitetlen teriiletén meglévd foldat
felhasznalhato lesz.

A, B3” nyomvonal Altal-ér melletti szakaszanak megvalositasa egyrészt nagy keriildvel jarna
(ahogy Kecskédnél mar ismertettiik), masrészt a ,,B3-4” szakaszon vannak olyan sziik
keresztmetszetek, ahol csak lakoingatlanok érintésével, szanalasaval lehetne megfeleld
szélességet biztositani a kerékparat részére.

A ,,C3” nyomvonalrol mar kordbban is irtuk, hogy nincs elegendé keresztmetszeti hely a
Beloiannisz utcéban, illetve a teljes keresztmetszet atépitésével és jelentds jarulékos tobblet
koltségek (csatorna épités, légvezetékeke foldbe helyezése) aran alakithat6 csak ki tigy, hogy
két szakaszon igy is a kozutra kellene visszavezetni a kerékparosokat. Ezért ez a nyomvonal
megvalositdsa nem javasolt.

Tatabanya esetén az Eromiii té befolyasi oldalan a meglévo aszfaltozott, murvazott titon kertilt
kijel6lésre a kerékparos nyomvonal. Utana az ,,A4-2, 3a, 4b, 5” nyomvonalat javasoljuk. Az
»A4-2" esetében az Erdmii-t6 koriili zuzottkoves ut fejlesztése megfeleld alternativa a
kerékparozok szdmara. Az ,,A4-3a” az Altal-ér melletti vonalvezetésével és a Danko Pista utca
keresztezésével kedvezdbb valtozat a ,,3b”-nél.

Az ,,A4-4a” ¢s ,,A4-4b” koziil az utobbit javasoljuk. Ugyan tobb tulajdonossal kell ezen az
oldalon megallapodni a teriilet igénybevétel kapcsan, ami id6ben tovabb tarthat; de a tavlati
dozsakerti kerékparos utszakaszok bekapcsolasa soran nem lesz sziikség 2 db kerékpéros hid
épitésére (~60 millié Ft+AFA). Tovabba az Altal-ér kezelése kapcsan sem mindegy, hogy
mennyi hid miitargy keriil a Dank6 Pista utca €s az Erdész ut kozotti szakaszra.

A ,,B4” szakasz kiépitése a Kornyei ut keresztmetszeti miatt nem javasolt.
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8. CSELEKVESI TERV A PROJEKT MEGVALOSITASARA

A miiszaki megvaldsitas litemezése soran figyelembe kell venni:
1. aberuhazas megkezdése elott sziikséges engedélyezési, hatosagi eljarasok
id6igényét,
a kivitelezo kivalasztasanak idosziikségleteit,
a miszaki megval6sitas technologiai idoigényét,
az atadasi, lizembe helyezési folyamatok id6igényét,
a kockazatok kezelése érdekében sziikséges 1d6 tartalékok beépitését az
iitemezésbe.

garwn

A tervezést kovetéen lehet a teriiletszerzési eljarasokat lefolytatni, melyek kedvezé
esetben megegyezéses modon megvaldsithatoak, de eléfordulhat olyan eset, mikor
szabalyozasi terv modositasa sziikséges adott teriilet lejegyzéséhez.

Megjegyezziik még, hogy a Kkiilteriileti foldutak a legtobb esetben nem a jogi hatarok
kozott vezet, ezért itt vagy teriiletrendezéssel keriil megoldasra a jogi és hasznalati allapot
kozotti eltérés, vagy uj ut épiil a jogi hatarnak megfeleléen!

Az atépitési engedélyezési eljaras varhatéan 4-6 honapot vesz igénybe.

Mivel a tervezett kerékparos nyomvonal kialakitdsa tobb helyen is mezdgazdasagi miivelésii
teriiletek igénybe vételével (nem elegendd szélességli foldut teriiletek miatt, illetve szanton

vezetett kerékparut) jar, igy sziikséges a 2007. évi CXXIX. torvény a Talajvédelmi hatdsagi
eljarashoz kotott tevékenységekrdl alapjan eljarni.

Az iitemtervben a teljes projekt kivitelezését egyben mutatjuk be. Esetleges szakaszolast nem
Vizsgéltunk.

1 |év 2014 2015 2016
2 | negyedév

3 | 1. Elokészités

4 Tervezés (Megvalosithatosagi
tanulmany, kiviteli terv)

Teriiletrendezés, mez6gazdasagi teriiletek
mivelési ag valtozasi eljaras lefolytatasa
(Sziikség esetén szabalyozasi terv
modositas)

6 | Talajvédelmi hatosagi eljaras

7 | Utépitési engedély beszerzése

Kivitelezési kozbeszerzés (dokumentacio,
eljaras)

9 | Eldkészités dsszesen

10 | 2. Beruhazas kivitelezés
11 | Az épitési munkak kivitelezése
12 | Miiszaki ellenérzés

13 | Epités jsszesen

14 | Projektiranyitas

15 | Folyamatellen6rzés

14 | Nyilvanossag biztositasa

15 | Mindjsszesen

7. tablazat: Miiszaki megvalésitas iitemezése
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