Indul az elsé jarat

(Korabeli fotédokumentum)

Harminc éve épiilt
az oroszlanyi yazdasagi vasiit

- elneve-
gazdasani meg a milt

szazad veégerdl szar-
amikor nagybirtokok, cukorgyarak
galasara fektettek le keskeny nyom-
kozu halozatot, A felszabadulss. utin ebbe a
kategoridba soroltak azokat a kisvasutakat
ie, *aMelvelien kezdettol fogva ipari jel-
lead szallitasok folytak. A | pasztoi,
& szobiy peldaul kovet, a hirdai banyaisza-
polashoz, szlikséges homokot, az oroszlanyi
pedig szemet fuvarozott. Kiserjlik most vegig

vasut, mint

Zes;

mazik,
ki

ez utdbbi' eéletét -— megépitésétdl megsziin-
tetesgig. g e T
1952-ben ' a ledb!n\’dl Szénbanyaszati

Troszty kutaloi ny kozsegtol n_‘\'ugaAvi
ivany bkn a lclepulesloi mintegy hét kilomé-

ter 1d\&b¢gm a hegyek kozotf, ala(‘_son_\_'_an
huz6dé, \szénlelBhelyet talaltek. Becsilt
mennviségen mastél millié tonna. A Kkidezini

fe,he,ael\knwlmelhelo asvany elszallitasa az
akkori iadk wdivatos” kisvasutjan latszoft a
lepgazdatdgosabbnak. (1952-ben a hazai gav-
dasagi vasutak vonalhossza megkozelitette a
2000 km-t)" A Gyori Gazdasagi Vasutak

megzbizasaboly az Ut-\’usuttervezﬁ Vallalat
(UVATERY), szakemberei elkészitették n
terveket, ésy mar az €v elsé félében hozza-
lattak a momvonal kituzesehez. A munka
meméxmjelle z0. hog¥y oOszre mintegy 3
millio forintos  koltségdel megépiult az uj
gazdasagi vasat. Mivel a szénvagyon rovid
id6 alatt “kibanyaszhatonak tdnt, a kisvasut
is korlatozott jovonek nézefi-elébe. Az épi-
tésnél tehat . iranyetvként szerepelt. hogy
minel hamarabb, a®lelieio legkevesebb fold-
munkaval és kis anyagi'befektetést igénylo
provizorikus mutargyakkal, épiiljon a vonal.
Aljzatként kohosalak €s homok szolgalt. Er-
re fektettek a tarkevei, ,illetve’ a balatony-
fenyvesi GV épi kgzesebﬁl megmaradt, és
Oroszlanyba srallitott, 14 kg-os, fatalpakra
rogziteft sineket, ‘A ‘ten§el)nyomast 5,5 ton-
nara allamwtldk meg. vonatokat itt nagy
teuesumenvunek szamno harom- és négy-
csatlos gozmozdonyok tovabbitottak. Ezek a
gépek szolgaltak e¢saknem a meégsziintetésig,
mivel a mashol annyira. bevalt, C.50-es, t-
ven loerés motorok a. jokora kaptatokkal
nehezitett hegyi palyan, nem. jéhettek sza-
mitasba, csupan szerelvényrendezésre vol-
tak hasznalhatok. 1958-ban ' érkezett Orosz-
lanyba 4 db Mk 48-ss Diesel-mechanikus
mozdony. Ezek mar hélyettesiteni "tudtdik a
goz0s0ket.

A kitermelt szén gumiszal n futoty =
szepvizéri | feladoallomasra; ,  ahols koesikba
raktak, Harminc fakocsi.alkotott egy vona-
tot. A szerelvények kézifékezéssel - kozleked-
tek, ami a nagy esésd, 10—16 ezrelékes pa-
fvarészeken komoly muhkafegyelmet kivant
3 személyzettol. Meg igy is' napirenden vol-
tak a megfutamodasok, kesﬁbb egy vonai-

kiseroné halalat okozta a :, fékevesztett”
szaguldas. A gévések a legveuedelmesebb
szakasznak™ . a Szepvizértd] - Gerencsérvarig

ieitd két kilométert tartottak. Ezt'a tervezsdk
kigyozo ivekkel prébaltdk - ,.megszeliditeni”,
am a 16 ezrelék az ekkor alkalmazott féke-
zési modhoz meég -mindig tulsigosan mere-
deknek bizonyult, Az dtvenes évek végén a

légfekes koesik megjelenésével lényegesen
Javult a baleseti statisztikn.
Koralbelil a vonal felénél , V”-betfis, tar-

®esas jelzdvel fedezett forgalmi kitérs léte-
silit. It taldlkoztak a. felfelé haladé ' {ires,
és az Oroszldnyba tarté - rakott vonatok.

Ugvanitt
amelyvet
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A vonal szolgédlati helveit. telefonhilézat
kitotte ossze. a kozlekedést forgalomirdnyi-
tél szabdlvoztdk. Vonatok, csak a nagyvasut-

éplilt egy mdsodik feladéallomas,
a kozeli akna latott' el szallitani-

hoz hasonlé engedélvkérés-engedélvadas utén
indulhattak. Az eredeti-, tervek napi har-
minc vonatndrral szdmoltak, 4m az allomé-
sok befogaddképessége az idékozben . meg-

forgalom lebonyolitasara
végére kicsinek bizonyult. 'Oktéberben
« tortént.
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sagi Vasutak, amely az oroszla-
vito szerve lett. A bivités ter-
az uj vallalat keészitette, a kovet-
kezo6 ev elején pedig sor keriilt a gyakor-
lati meg\'alosnésra. 1954-ben felujitottak az
egész  vonalat. Meceu)snohek az alépit-
meényt: a 14 kg-os sinmezé helyébe 23 kg-ost |

fektettek. Ezzel a tengelvnvomaés 12,5 ton-
nara, a sebesség harminc kilométerre emel-
kedetit.

Nyitrai Valerian 1954-ben keriilt az
ovoszlanyiT GV ilizemfonoki posztiara, és

megszintetésig a kisvasut vn/olme volt,

— Amikor otvennegyben vettem a vasu-
tal, a szene{ még a mezdgazdasighdl szar-
mazo, rugdzatlan ,R” lérékkal szallitottuk.
Sok bajt. rengeteg Kisiklasos balesetet okoz-
tak, mivel merevségitk miatt nem vették
f6] a palyaegyenetlenségeket. Littam olyan
kocsikal. amelyeknek a hossziranyd veteme-

dés miatt csak harom Kkerekiik gurult a
sinen, a negyedik a levegdben l6gott. A 16-
rék erre a céira kiképzett allasain teljesi-
tettek szolgdlatot a fékezék. Az Otvenes
években még ndket is alkalmaztunk, mun-
kajuk teljesen egyenértéku volt a férfiaké-
val. Ki voltak téve az id6jards viszontagsa-
gainak, ha esett, ha fuit, ott kellett &llniuk
a fékeken. Ejjel-nappa!l mentek a vonatok,
a GV folyamatosan, a banyva {izeméhez iga-
zodva szallitott. A fokozottabb igénvbevétel-

nek megfeleléen aztan a vonatkisérdk- fize-
tése is nagyobb wolt, mint a MAV-nal
egyebként.

— Mi magéngazdalkoddk voltunk — emlé-
kezik Juhdsz Janos vonatkiséro. Akkori-
ban nem volt az tiisagosan jovedelmezo
Befizettik a tanacsnil az adoét, s mive haza-
ertlink, méar megint voll szaz forint tartoza-
sunk. Az oroszlanyi &V-nél meg volt fel-
vétel, ‘hat otvennégyben oda jelentkeztem.
Fékezoként dolgoztam, amig csak meg nem
sz@int'a forgalom. Sokszor mentettiik a bé-
rinket halalugrdssal az elszaladt vonatok-
rol, sokszor lehetett vizet facsarni még az
alséneminkbél is, sokszor toporzékoltunk
menet koézben, igy melegedve a csilingelé hi-
degben. Mégis szép volt. Ha nem szedik f6l
a vasutat. valdsziniileg onnan megyek nyug-
dijba ... A személyszallitis 1955-ben kezd6-
détt. A kisvasit festdi kirdnduldhelyekre
vitte az oroszlanyiakat.

— - Vasérnaponként olyan zstfolt vonatok
kézlekedtek — folytatia Nvitrai Valeridn —.

hogy menetrenden kiviil tobbszér kellett
fordulnunk. A hdrom személykoesi kevés-
nek bizonyult, ezért magasitott ,I"-jeld ko-

szeveltiink, ezekkel is szal-
litottuk az utasokat. A kisvasit miilhatatlan
evénye volt, hogy hideg évszakban is min-
dig fatott személykoesikkal kozlekedett, A
harmas aknai és a szépvizéri banvaszok szi-
vesen utaztak vellink, mert munka végezté-
vel. fiirdés utdn azonnal kellemes homér-
sékletd kocsikba iilhettek.

Az oroszlanvi gazdasidgi vasat 1é+ét 1953-
ban hdrom-néay évre, tervezték. Tiz évvel
keésGbb 6sszeléitté vagdnv épiilt. Szénvizér és
a pusztavdmi GV kézétt. Flkénzelések szii-
lettek a tavlati feilesztésrél. Eszerint a kis-
vasutat meghosszabbitottak volna az orosz-
linyi MAV dllomésig. a Székesfehérvar felé
utazék a GV-n érték volna el a pusztavami

nagvvasutat. Ha ez megvalésul, jelentésen
megnivekedett személyforzalommal lehetett
volna szdmolni. Az optimista terveknek

azonban nem volt redlis alanjuk. Az érin-
tett banvak szénkészletének kiapadisa meg-
pecsételte a kisvasit sorsat.
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| Végiil: | ovi.
Anvi Uzemfondksége 4l-

tal .végzett szén- és munkasfuvarozdst 1964.
évi -mareius hé 15-re felmondta. Minthogy az
Uzemfondkség -  kizarédlagos fuvaroztatdia a
Szénbanviak volt, a felmondas kévetkeztében
az Uzemfénokséget 1964. marcius hé 31-én
(Rodonyi Karoly vasutigaz-

Oroszlanvi  Szénbéa-
. a MAV GV Orosz-

galé ;rendelete)),

.




