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HW-076-01

Oroszlany
Tancsics M. uti meglévé autébusz megallohely atépitése, és
engedélyezési és kiviteli terv

MUSZAKI LEIRAS

1. ELOZMENYEK

Oroszlany Varos Onkormanyzata (2840 Oroszlany, Rakoczi Ferenc ut 78.) megbizasara készitettiik el a targyi
tervdokumentaciot.

A tervezési szakasz helyszine: A Tancsics Mihaly uton a BorgWarner gyar meglévo bejarata, és a Blathy Ott6 utca kdzotti
szakasz.

A tervezési munka megkezdésekor egyeztetés tortént a Megbizdval a tervezési feladat pontositasa, fobb tervezési paraméterek,
és a szakaszhatarok meghatarozasa céljabol. Az autdbusz megalldohelyek elhelyezésére az elézményi iratok szerint helykijel516
bejarast tartottunk.

2. MEGLEVO ALLAPOT ISMERTETESE

A jelenlegi allapotban meglévd, folyopalyas kialakitasu autobusz megallohely talalhato. Eldtte (a BorgWarner gyar bejarata
mellett) meglévo kijeldlt gyalogos atkeldhely van, amelybdl Gjabb épitésii jarda vezet az autdbusz megalldhelyhez. Az
autdbusz megallohely mogott viszonylag nagy mélységii nyilt arok talalhato, mogotte 0j €pitésti durva tereprendezés
(feltoltés). A csapadékviz elvezetése meglévo allapotban nyilt rendszerti, a kiemelt szegély mentén hossziranyban lefolyik,
majd ezt kdvetden a padkan keresztiil az arokba gravital.

3. TERVEZESI ALAPADATOK

A tervezést geodéziai felmérés eldzte meg, igy digitalis tervezési alaptérkép allt rendelkezésiinkre. A teriileten helyszini
bejarast végeztiink, és lefolytattuk a sziikséges kdzmuegyeztetéseket. Az autdbusz megalldhelyek geometriai méreteit az e-UT
03.01.11. 4.4.a. abraja alapjan vettiik fel. Az autdbusz megallohelyek hosszat 30 méternek vettiik fel, ez elegendd 1 db csuklos
és 1 db sz6l6 autdbusz beallasdhoz - megjegyezziik, hogy az érintettekkel folytatott egyeztetés alapjan ennek az egyidejlisége
meglehet6sen kicsi, mértékado az az eset, amikor 2 db sz616 autébusz all be egyidében.

4. TERVEZETT KIALAKITAS
A Tancsics Mihaly ut kategoriaja: B.V.c.A. Kiépitettsége ennek megfeleld.
4.1. HELYSZINRAJZI KIALAKITAS

A tervezett autdbuszobol tiszta szélessége 3,00 méter. A meglévo kijelolt gyalogos atkeléhelynél 2,00 m széles sziget keriil
beépitésre. A tervezett elhuzasok ehhez igazodnak az UT-2 Helyszinrajz szerint. A tervezett autobuszobol tiszta hossza 30,00
méter. Az autobuszobol be- és kihajtd ivei az e-UT 03.01.11. 4.4.a. abraja szerintiek. Az autdébusz megallohely mogotti jarda
szélessége 2,00 méter. Részletes kitlizési és egyéb helyszinrajzi adatok az UT-2 Helyszinrajz szerint.

4.2. MAGASSAGI KIALAKITAS

A meglévé burkolatszél szintjei megmaradnak. A burkolatszélen siillyesztett szegély keriil beépitésre. A tervezett kialakitas
szorosan koveti a meglévé magassagi allapotot. A jellemz6 magassagi viszonyokat az UT-3 Hossz-szelvényen mutatjuk be.

4.3. KERESZTMETSZETI KIALAKITAS

A 3 m széles burkolati sav keresztmetszeti esése egységesen 2 %. Az autdbusz megalldhelyet egy 12 cm lelépémagassagu
kiemelt szegélysor valasztja el a 2,00 m széles jardatdl. A jarda burkolatanak esése egységesen 2 %. A jarda mogott 0,50 m
széles padka épiil, amelyet 1:1,5 hajlasa rézstivel kell a meglévé terepszinthez csatlakoztatni. Az UT-4 Mintakeresztszelvény a
fentieket részletesen bemutatja.
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4.4. PALYASZERKEZET

Az autdbusz megalldhely és az Ut palyaszerkezetét a D forgalmi terhelési osztalyra terveztiik. A korrekciok miatt a meglévé
burkolatszél és palyaszerkezet egy részét el kell bontani, és az elbontott burkolatszélt atlapolt palyaszerkezettel helyre kell
allitani. A homokos kavics védoéréteget a teljes palyaszerkezet alatt megszakitas nélkiil egységesen végig kell vezetni. A
palyaszerkezeti részleteket az UT-4 Mintakeresztszelvény mutatja be. Az alkalmazott palyaszerkezeti rétegek:

1. palyaszerkezet: autdbusz megalldhely

10 cm térkd (kapcsolodasi osztaly: A, fektetési mintazat: F)
3 cm agyaz6 (0/5 homok)

15 cm Ckt

18 cm FZKA 0/32

15 cm homokos kavics

tomoritett f6ldmu, E2 > 50 MPa

2. palyaszerkezet: jarda

6 cm térko (kapcsolodasi osztaly: A, fektetési mintazat: F)
3 cm agyaz6 (0/5 homok)

25 cm FZKA 0/32

15 cm homokos kavics

tomoritett f6ldmu, E2 > 50 MPa

3. palyaszerkezet: utpalya korrekcidja
5 cm AC 11 kopd

9 cm AC 22 kotd

20 cm CKt

15 cm homokos kavics

tomoritett f6ldmi, E2 > 50 MPa

3a. palyaszerkezet: utpalya korrekcidja

5cm AC 11 kopo

1 réteg aszfalterdsitd racs (min. 150/150 kN/m)
9 cm AC 22 kotd

meglévs, megmarado palyaszerkezet

4. palyaszerkezet: siillyesztett szegély
Siillyesztett szegélykd

20 cm C12-32/FN

15 cm homokos kavics

tomoritett f6ldmi, E2 > 50 MPa

5. palyaszerkezet: kiemelt szegély
Kiemelt szegélyko

20 cm C12-32/FN

15 cm homokos kavics

tomoritett f6ldmi, E2 > 50 MPa

6. palyaszerkezet: kerti szegély
Kerti szegélykd

15 cm C12-32/FN

15 cm homokos kavics
tomoritett f6ldmu, E2 > 50 MPa

4.5. FORGALOMTECHNIKA, UTTARTOZEKOK

Burkolati jelek és kozuti jelz6tablak az UT-2 Helyszinrajz szerint. Az autdébusz megalldhely felfestése sarga szindi, tartds
burkolati jellel késziil. A zarévonalak, terelévonalak, és a gyalogos atkeldhely felfestése fehér szinti, tartos burkolati jellel
késziil. A vonalas burkolati jelek szélessége 12 cm. A kijeldlt gyalogos atkeldhely el6tt lassitd harantcsikozas keriil felfestésre,
ezen kiviil felfestésre kertil a "Kijelolt gyalogos atkel6hely" burkolati jel is. Az autdobusz megallohelynél a KRESZ 107. dbra
szerinti tabla ("Autébuszmegallohely") kertil elhelyezésre a meglévo tabla athelyezésével. Ugyancsak a meglévo tabla
athelyezésével kertil elhelyezésre a KRESZ 103. abra szerinti tdbla ("Kijeldlt gyalogosatkeldhely™). Az uton mindkét iranybol
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korabban elhelyezésre keriiltek a "Gyalogosok" veszélyt jelz6 tablak, valamint a D-i iranybol a "Varakozni tilos!" jelz6tabla is.
A forgalombiztonsag érdekében mindkét iranybdl ki kell helyezni a KRESZ 30. abra szerinti tablat ("Sebességkorlatozas 30
km/dra"), amelyet a D-i irdnybél haladva a Blathy Otté utcai Gitcsatlakozas megsziintet, de E-i irdnyb6] haladva - Gtcsatlakozas
hianyaban - a KRESZ 59. abra szerinti tabla ("Mozgd jarmiivekre vonatkozo6 tilalmak vége") sziintet meg.

Az autoébusz megallohelynél az UT-2 helyszinrajz szerint a meglévé ALMA-REND Velence tipusu buszvaro épiilet
athelyezésre keriil, és mellette 1 db azonos, ALMA-REND Velence tipusu buszvaro épiilet keriil elhelyezésre. A buszvard
alapozasi rajzat az UT-6 rajz tartalmazza, amelyet az ALMA-REND Kft., mint a termék feletti tulajdonjoggal rendelkez6 cég
bocsatotta rendelkezésiinkre. Az ALMA-REND Kft. a dokumentacié ataddsaval nem mondott le a dokumentaciéban talalhato
termék gyartasanak vagy gyartatasanak jogarol, illetve a Megbiz6 vagy harmadik személy nem szerez automatikus jogot a
gyartasra és/vagy gyartatasra.

4.6. VIZELVEZETES

A meglévé szintek megtartasaval a siillyesztett szegély vonaldban mélyvonal alakul ki, amelybe 2 db viznyeld keriil
elhelyezésre. A viznyel6k DN200 KG-PVC csével a foldmii mogotti, korrigalt nyomvonalu arokba kotnek. A 0+035,67
szelvényben 1évo viznyeld bekotését a kis takaras miatt koriil kell betonozni.

4.7. ERINTETT KOZMUVEK

A burkolatszélesités nyomvonalan meglévé DN200 KM-PVC vizvezeték huzodik, melynek kivaltasardl vagy védelembe
helyezésérol a Szolgaltatd nyilatkozata szerint gondoskodni kell. A meglévd elektromos 1égvezeték védotavolsaga 5,00 m. A
buszvaro épiileteket gy pozicionaltuk a helyszinrajzon, hogy annak a 1égvezetékhez legkozelebb esé pontja is 1,00 méterrel a
védotavolsagon kiviil essen.

4.8. FOLDMUNKA
A burkolatépitéshez helyi alakit6é foldmunka (t61tés szélesitése és az arok nyomvonalanak athelyezése) sziikséges.

A foldmunkat, padkaépitést kiilonds gonddal kell elvégezni. A foldmuveket, kiilondsen a nagyobb méretli foldmiiveket
rétegesen kell épiteni és megfeleléen tomdoriteni. Az eldirt tomorségi fok minimuma: Try = 95 %, amelyet ellendrizni, és
igazolni kell. A foldmt feliiletén (tehat a teljes palyaszerkezet also sikjan) eldirt teherbirdsi modulus minimuma E2 = 50 MPa,
amelyet rendszeresen, tobb helyen ellendrizni és mérési jegyzokonyvekkel igazolni kell. Amennyiben ez nem biztosithato, a
sziikséges talajjavitast vagy talajcserét el kell végezni, melyet a kivitelez6i ajanlatnak tartalmaznia kell. A foldmunkakat szaraz
idében kell elkésziteni, és az er6zidé megakadalyozasara a foldmiiveket a lehetd legrovidebb idon beliil a tervezett burkolattal
és novényzettel le kell zarni. Az épitési litemezést nem szabad fagyos vagy csapadékos id6szakra litemezni, kiilondsen igaz ez
a tavaszi hoolvadas, a tavaszi és 0szi csapadékok, valamint a kornyez6 vizfolyasok jellemzden magas vizallasainak idejére. A
kivitelez6i ajanlatkérések kiirasakor, illetve a kivitelez6i ajanlatok adasakor ezt figyelembe kell venni. A feltdltéseket,
visszatdltéseket jol tomorithetd (T-1) anyagbol kell megépiteni, €s optimalis viztartalom mellett kell tdmoriteni. A
munkaarkok, aknak ducolasarél a Kivitelezonek kell gondoskodnia. A kitermelt 4svanyvagyont az erre vonatkozo
jogszabalyok szerint kell kezelni, elhelyezni, tarolni, 6rzésérdl gondoskodni.

5.EGYEB EPITES ALATTI IDEIGLENES FORGALOMKORLATOZAS

Az épitési munkak ideje alatti ideiglenes forgalomkorlatozast az e-UT 04.05.12. K6zutakon folyé munkak elkorlatozasa és
ideiglenes forgalomszabalyozasa utiigyi miiszaki eldiras, valamint az utak forgalomszabalyozasardl és a koziti jelzések
elhelyezésérol szo616 20/1984. (XII. 21) KM rendeletben foglaltak szerint kell végrehajtani. A munkalatokat csak az it kezeldje
altal jovahagyott ideiglenes forgalomkorlatozasi terv alapjan lehet megkezdeni.

6. TUZVEDELEM

A tervezés soran a 35/1996 XI1.29. BM. sz. rendelettel hatalyba 1éptetett OTSZ el6irasait betartottuk. A tervezett 1étesitmény
tlizveszélyességi osztalyba sorolasa: ,,E” nem tiizveszélyes.

7. KORNYEZETVEDELEM
Az épitési munkalatok soran kiilonféle hulladékok keletkeznek, melyek elszallitasarol a kivitelezé koteles gondoskodni. A

foldmunkak soran kitermelt asvanyi vagyon elhelyezésérdl, elszallitasarol, kezelésérdl a Kivitelezonek kell gondoskodnia. Az
épités ideje alatt a veszélyes hulladékokkal kapcsolatban a 16/2001. (VII. 18.) KoM rendeletben foglaltak szerint kell eljarni.




HW-076-01 Oroszlany, Tancsics M. uti meglévé autdbusz megalldohely atépitése
MUSZAKI LEIRAS

Az aszfalt burkolat bontasakor veszélyes hulladéknak szamitd szénkatranyt tartalmazo bitumen keverék hulladék keletkezik.
Ekkor a bontasi munkat megel6zden a kivitelezének gondoskodni kell megfeleld, a hulladék atvételére jogosult befogadorol,
ahol a veszélyes hulladék kezelése, artalmatlanitdsa megtorténhet. A veszélyes hulladék ideiglenes tarolasa és elszallitdsa soran
a vonatkoz¢ el6éirasok szigoruan betartandok.

Epitéanyag-hulladék keletkezésének elkeriilése érdekében az épitési teriiletre csak a beépitheté mennyiségii épitéanyagot
szabad kiszallitani. Az ideiglenes tarolas soran az épitdanyagot a kornyezettdl elkiilonitve kell tarolni, és biztositani kell, hogy
a beépités soran maradéktalanul felhasznalhato legyen. A fel nem hasznalt épitési anyagot a szarmazasi telephelyére kell
visszaszallitani.

Az épités soran alkalmazott munkagépek javitasat, karbantartasat a kivitelezonek sajat telephelyén vagy megfeleld
javitomohelyben kell elvégezni. Ezen munkalatokbdl szarmazo6 hulladék az épitési teriileten nem keletkezhet.

Az épités soran kevert kommunalis hulladék keletkezik, melyet kihelyezett hulladékgytiijtékben kell tarolni. A
hulladékgyiijtéket a munkanap végén iiriteni kell, a tartalmukat hulladéklerako helyre kell szallitani.

Az épitési munkak soran a lakossagot zaj terheli, amely mértékét alacsony zajszintii gépek alkalmazasaval lehet csokkenteni.

A tOmoritési eljaras soran rezgések keletkeznek, melyek a kdrnyez6 épiiletekre lehet hatassal. A rezgések teljes megsziintetése
a tomoritési technologia miatt nem lehetséges, azonban hatdsukat mérsékelni kell. Ennek médja lehet a gépek gyenge, illetve
kis amplitado6ju vibracios beallitasa, illetve a vibracids tomorités részbeni kivaltasa.

A foldmunkak porszennyezéssel jarnak egyiitt, ami kiméletes munkavégzéssel, indokolt esetben vizpermetezéssel
mérsékelheto.

A munkagépek altali karosanyag-kibocsatas (emisszid) soran nitrogén-dioxid, korom, kéndioxid, széndioxid és kénhidrogén jut
a légkorbe, melynek csokkentése a gépek lizemidejének lehetd legkisebb szinten torténd tartasaval lehetséges.

Az épitési feladattal dsszefiiggd engedélyek beszerzése valamint a vonatkozo eldirasok betartasa, a hulladék elszallitasanak és
elhelyezésének dokumentalasa a Vallalkozo feladata. A kész burkolatot a munkak utan letisztitott allapotban kell atadni a
forgalomnak.

8. MUNKAVEDELEM

Idegenek belépését az épitési teriiletre keritéssel, tilto tablakkal (MSZ 17066) kell megakadalyozni. Abban az esetben, ha az
épitési teriilet mellett kozvetleniil az épitéstdl fliggetlen kdzlekedés van, azt az épitési teriilettdl korlattal kell elhatarolni.

Kozt és vasut mellett végzett munka esetén a fényvisszaverd mellény hasznalata valamennyi dolgoz6 szamara kotelezo.

Epit6ipari munka, illetve épiiletek, miitargyak barmilyen elemének bontésa, atalakitisa csak ugy kezdhetd meg, hogy a
munkavégzés megfeleljen az MSZ 14399 szerinti technologiai-, miiveleti-, kezelési-, munkavédelmi kdvetelményeknek.

Az épitkezési teriileten talalt nem azonosithat6 agyag, vezeték, robbanotest esetén a munkat azonnal fel kell fliggeszteni és
intézkedni kell a veszély elharitasarol.

Nyomas alatti szerelvények javitasa, bontasa csak akkor végezhetd, ha a nyomasmentes allapotot el6zdleg biztositottak. A
beépitett szelepek nyomasfokozata a tervezettnél alacsonyabb nem lehet. Elektromos kabel kivaltasakor, javitasakor a
rendszert el6z6leg dramtalanitani kell.

Vegyi anyagokkal torténé munkavégzéskor a gyartok altal kozolt munkavédelmi eldirasokat szigortian be kell tartani. A
rejtett nyomvonalu kdzmiivezetékeket az MSZ 04.900 szerint fel kell kutatni. Gépi munka a kdzmiivektdl 3,00 m-en, épitési
vizvezetékektdl 1,00 m-en beliili tAvolsagban nem végezhetd.

A munkateriileten kialakitott feljarok lejtése maximalisan 40%, talicskaval torténé anyagszallitas esetén 10% lehet. A
megcsuszas elleni védelemrdl keresztiranyt 1écezéssel, talicskaval torténd atjaras esetén a kerék nyomvonaldnal megszakitott
keresztlécekkel kell gondoskodni. A feljarok megfeleld rogzitésért, billenés, felborulas elleni védelmét biztositani kell.

Munkaarkok, godrok athidalasara atjard 1étesithet6. Amennyiben az atjard szintje 1,0 m-nél magasabban van, mint az athidalt
arok mélysége, az atjarot 1,00 m magas kétsoros korlattal és labdeszkaval kell felszerelni. A hidszeriien kialakitott atjarok
szélessége egyiranyl kozlekedés esetén legalabb 0,60 m, kétiranyu kozlekedés esetén legalabb 1,00 m legyen.
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Az 1,00 m-nél mélyebb arkokat és munkagodroket ideiglenes jelzokorlattal kell ellatni, megvilagitasukrol gondoskodni kell.

Kozuton a gépjarmdforgalom fenntartasa mellett végzett munkaknal a 1athatdsagot biztosité elkorlatozast és megfeleld
kozlekedési jelzéseket a vonatkozo eldirdsok szerint kell elhelyezni. Vezetéktartd oszlopok alkalmazasa esetén az oszlopoktol
kiilonallé kerékvetdket is alkalmazni kell. Csak személyforgalom mellett végzett munkaknal fehér szinii zsinérpadokat,
zsinorallvanyokat kell alkalmazni, melyeket sotétedés utan ki kell vilagitani.

Toltések, bevagasok, egyéb foldmiivek rézsiihajlasat, geometridjat gy kell megvalasztani, hogy épités kozben és azt kdvetéen
egyarant allékony legyen, az igénybevételeknek megfeleljen, az épitési munkat és mas létesitmények hasznalatat ne
akadalyozza.

Kézi f6ldmunka esetén a munkagddor széle és a kiemelt f61d deponidja kozott legalabb 0,5 m széles padkat kell hagyni. A fold
visszapergését meg kell akadalyozni. Kézi foldmunkaval torténd rézsiiképzés esetén a talaj kitermelését 1épcsdzetesen kell
elvégezni. A maximalis padkamagassag 1,00 m, a legkisebb padkaszélesség a magassaggal megegyezo.

Az 1,00 m-nél mélyebb munkagddor megkdzelitését megfelelden rogzitett €s méretezett 1étraval, rézsiibe vagott 1épcsével
vagy legalabb 0,60 m széles lejarépaddal kell biztositani. Utobbi esetében korlat 1étesitendd.

A munkadrok szélét cstiszélapon beliil csak megfelelien méretezett ducolas esetén szabad terhelni. A munkagépek felvonulasi
utjat, mozgasi teriiletét teherbirasi, allékonysagi szempontbol vizsgalni kell, a miikodésiikhoz sziikséges tirszelvény
biztositasarol gondoskodni kell.

Az alavagassal torténd talajkitermelés tilos.

Ducolésok kialakitasakor ligyelni kell arra, hogy az megfelelden allékony legyen, de emellett a munkatérben végzendé munka
akadalytalanul végezhetd, és a munkateriiletrdl kitermelt anyag konnyen eltdvolithat6 legyen. A diicolt munkadrok
fenékszélessége legalabb 0,8 m legyen. A diicokon atjarni, azokat munkaallasként és anyagtarolasra hasznalni tilos.

A munkaarok mélyitését a ducolassal kdvetni kell, allékony talajban legalabb 1,0 m-enként, nem allékony talajban 0,30 m-
enként. A ducolas mogott képzodott iiregeket ki kell tolteni.

Kelt Gy6r varosban, 2016. év majus honap 30. napjan

ifj. Kovacs Tamas
tervezd
KE-K/08-0948, VZ-TEL/08-0948




